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SAMFUNNSNYTTEN AV HURTIGBATTILBUDET |
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En gjennomgang av prosess og vedtak om reduksjoner i rutetilbudet for NEX1 og 2
—vedtatt i Nordland fylkesting i 2024 og 2025
av
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Formal

» A belyse samfunnsnytten av hurtigbattilbudet i Nordland og
konsekvensene av de foreslatte tiltakene, samt a belyse hvilken
betydning transporttiloudet har for naeringsliv og lokalsamfunn langs
kysten i de omrader som trafikkeres og bergres av eventuelle nedtak.

« Grunnlag i saksdokumenter, haringsinnspill, statistikk og intervjuer
med ulike brukerinteresser som blir bergrt av kutt
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NEX 1 og 2 - viktigste gjennomgaende P

tilbud — med mange koblinger AT oS e ¥
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Julien Lebel, Nordlandsforskning AS, 2025 lulien Lebel, Nordlandsforskning AS, 2025

NEX 1 NEX 2

korrespondanse
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Regularitet og innstillinger

« Stabilt megnster mhp gjennomsnittlig tidsforsinkelse i hele perioden
(gjennomsnitt)

« Noe skyldes venting for korrespondanse

« Veer og tekniske forhold dominerende arsaker til forsinkelser og
innstillinger alle ar fram mot 2025

« St@rst vaerutfordringer i 2024 bade for NEX1 og NEX2

« 2025 - omfattende innstillinger pga mannskapsmangel hos
operatgrselskap
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Bakgrunn og rammebetingelser for vurderingene

« Regionale saertrekk Nordland: Langstrakt, spredt befolkning, kystsamfunn og naeringsliv langs kysten med stor verdiskaping

« Omstilling av transportsektoren viktig for miljg- og klimatilpasning (bakgrunn for Samferdselskartet 2017/2018) og omlegging av
hurtigbattilbudet, gkt bruk av bestillingsanlgp, NEX mer gjennomgaende)

« Kystgodsruten - tilbud for varetransport (men frakt med hurtigbat er fortsatt viktig/opprettholdt)
« Pandemi og nedstenging (2020/2021) med reduksjon i mobilitet og kollektivreiser

« Betydelige endringer i inntektssystemet for fylkeskommuner (2020 og 2024)
« Manglende data for beregning utgiftsbehov og endrede kostnadsnekler
« Kriterier som spredt bosetting, kystlinje i alt, normerte batkostnader og sysselsatte etter arbeidssted tatt ut i forslaget
« Delkostnadsngkkel hurtigbat slatt sammen med buss og bane, ferje opprettholdt med selvstendig nakkel
« Kapitalkostnader ikke tatt inn (avskrivninger av investeringer)

« Subsidiering av billettpriser (ferje, buss, fly og hurtigbat) - nasjonal politikk med lokale konsekvenser
« Treffsikkerhet og alternativkostnader for lokalsamfunn og lokalbefolking

« Inntektssystem, kvalitet, bestillinger og betaling (Reis Nordland)
« Innfasing av nullutslippsteknologi i transportsektoren og sjgtransport de neste arene

« Anbudsprosesser og anbudsmodeller - todelt anbudsmodell med eierskap i utvikling
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Kostnadsutvikling sjgtransport

* Driftskostnader hurtigbat og
sjgtransport har gkt betydelig

« Sterk vekst i kapitalkostnader og
drivstoff

« Endrede betingelser for
investeringer og innfasing av
nullutslippslasninger i kontrakter
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KOSTNADSUTVIKLING INNENRIKS SI@FART 2015 - 2025
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Prosessen — hagringsinnspill og resultat fra intervjuer

« Stort engasjement og innspill til saksbehandlingen, saerlig fra bergrte deler av ruten; betydning av tilbudet og
potensielle konsekvenser

« Forslaginngar som del av kutt-pakke for a sikre samlet ansvarlig styring (skonomi og langtidsbudsjett)
» Begrenset informasjon om konsekvenser, begrenset til driftsskonomiske forhold
* Inneikontraktsperiode fram til 2027 - begrenset handlingsrom/effekter far?

« Samfunnsmessige konsekvenser og virkninger lite dokumentert - pavirker tillit og far betydning for valg

« Mangelfull driftsstatistikk som begrenser muligheter til samfunnsgkonomisk verdsetting av tilbudet
(passasjertall og bruk pa strekningsniva i stedet for daglige pastigninger)

« Driftsinntekter pa mellom 16 og 33% av driftskostnadene forteller ikke mye om den samfunnsmessige
verdien av tilbudet

« Med bedre/relevante passasjer- og driftsdata pa strekningsniva kan man foreta en samfunnsmessig
kost/nytte-analyse og velge beste Igsning

« Sterk passasjervekst pa ruter/strekninger som foreslas kuttet/nedlagt (sommerruter nord og ser)
- Ata med anslag pa tapte billettinntekter basert pa bruk av passasjerstatistikk og giennomsnittlige billettpriser

reduserer besparelsene man ville oppna med kuttforslagene (men gir uansett bare en del av den
samfunnsmessige verdien av tilbudet)
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Hovedresultater fra intervjuene

« Hurtigbaten sentral del av transportinfrastrukturen langs kysten - kritisk samfunnsbarende infrastruktur
« Livskvalitet, sosial kontakt, fritidsaktiviteter, helse/velferdstilbud, kulturliv
 Fa alternativer/ikke-eksisterende
* Mer enn passasjertall - infrastruktur
 Effektiviserende for neeringslivet - viktig for de ansattes velferd og sosiale liv
« Viktig funksjon for sikkerhet og beredskap

» Bosetting og rekruttering: Avgjgrende for framtidstro og verdiskaping

« Neeringslivets avhengighet av hurtigbaten: Vanskelig a opprettholde stabile og gode arbeidsplasser uten
fungerende transporttilbud

* Reiselivet - potensial og sarbarhet: Transporten et element i natur- og kulturbasert reiseliv, levende lokalsamfunn.
Lite tilpasset nadvendig planhorisont for vekst i internasjonale besak, bookingsystem, nedtrapping av hurtigbat
og flyruter samtidig. Gratis transport vs ansvarlig besgksforvaltning og destinasjonsutvikling?

« Samfunnsmessig betydning lite vektlagt? Velferdstilbud og samfunnsinvestering framfor utgiftspost.

+ Lite h(ejIth i utviklingen av virkemidler; reduserte priser/subsidier med liten treffsikkerhet og inntektstap som
truer driften.

- Styringkap og kontraktsforhold: Fylkeskommunens manglende raderett over infrastrukturen problematisk (pa
kort sikt er vanskelig a finne lgsninger, bemanningsutfordringer mm)
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Noen oppsummerte anbefalinger og fokusomrader

/\_//

Hurtigbat er kritisk samfunnsinfrastruktur i Nordland og ma sikres som sadan - pa kort sikt innenfor
kontraktsrammer og justeringsmuligheter (pa gang)

Et inntektssystem for mer reell kostnadsdekning og utgiftsutjevning - kriterier/ngkler/overgangsordninger

Forbedring av kunnskapsgrunnlag OE metoder ngdvendig - haster for a sikre forsvarlig irunnlag for verdsetting,
optimalisering av drift og videre utvikling av tilbud (forbedring av utnyttelsen av statistikk for ruteproduksjon)

Samferdsel utgjar i snitt 32% av kostnadene for FK; klargjaring av prioritering/finansiering ift andre oppgaver og
grunnlaget for samfunnsoppdraget med a drifte hurtigbattilbudet og helheten i transportsystemet

Vurdering og justering av anbudsprosesser og anbudsmodeller (todelt anbudsmodell/eierskap, investeringer og
innfasing av nullutslipp de neste 10 arene)

« Dekning av kapitalbehov for omstilling (energi, fast infrastruktur)

« Kapasitetsvurderinger og kriterier for fartgyinvesteringer

« Kostnader ved egne reservefartay? (kapasiteter, fartgykrav)
Tilpasning til kostnadsvekst og sterkere insentiver for a styrke etterspegrsel/bruk av tilbudet - gkt robusthet

(reiselivet: tilgjengelighet og destinasjonsutvikling, redusert fotavtrykk av kundereisen), partnerskap for a bygge
trafikk og samfunnsutvikling langsiktig

« jfutviklingen av sommerruter, baerekraftig reiseliv, reisens opplevelsesverdi

Et mer funksjonelt system for ruteinformasjon, bestilling og betalinﬁ - integrasjon mot nasjonale systemer og
funksjoner som kunder benytter (f.eks. nasjonal reiseplanlegger kollektivtransport- Entur - pagar)
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Hva kan vi bidra med? oo e

nf@nforsk.no
www.nordlandsforskning.no/

facebook.com/nordlandsforskning
instagram.com/nforsk/

linkedin.com/company/nordlandsforskning

youtube.com/@nforsk
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