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Beredskap og 
forsyningssikkerhet i 
transportnettet - hvordan binde 
Helgeland og Salten sammen?
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“Beredskap handler ikke bare om blålys – det 
handler om veier, jernbane, strøm og logistikk.”

Beredskap og 
forsyningssikkerhet 

starter med 
transport.

• Vi lever i en tid med uro: 
ekstremvær, krig, og sårbare 
forsyningslinjer.

• Når E6 stenges av en ulykke eller 
stengt Saltfjell, stopper ikke bare 
trafikken – det rammer hele 
Nordland og Nord-Norge.

• Industrien, helsevesenet og 
dagliglivet er avhengig av at 
varer, folk og energi flyter fritt.

Helgeland og Salten – sammen for robuste transportløsninger



Togets rolle blir særlig 
kritisk vinterstid, når 

E6 over Saltfjellet ofte 
er stengt eller har 

kolonnekjøring.

2018-2022

Saltfjellelt stengte 
34 gang i snitt, 7 

timer pr. hendelse

Kolonekjøring 29 
gang I snitt , 6timer 

pr hendelse
Kilde:  SVV mars 23

Avgjørende vintertilbud! 
Ofte eneste transportalternativ!



- Ny geopolitiske 
situasjon

• Nye Nato land 

• Økt fokus Øst – Vest 

• Totalberedsskap

• Egenberedsskap



Krise på Nordlandsbanen

Nesvantnet , levanger 30. aug 25  . Åpner 
??

Finneidfjord okt 24    (1 mnd)

Otta bru jan-25   (3 mnd)

Randklev bru 2023-2024 1 år stengt
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Kritisk tilstand på Nordlandsbanen
- Krever umiddelbar handling!

Møte med Samferdselsminister Jon-Ivar Nygård

Oslo, 28. februar 2025

+66,8 mill



Samarbeid gir resultat 



FOT- ruter



Hvorfor samarbeide?

Eks:

•

Andel av Norge:

• Polarsirkelrådet 0,66% (7 
kommuner) 15,2% av Nordland

• Helgeland  1,39%  (18 
kommuner)32% av Nordland

• Nordland   4,34% av Norge (41 
kommuner)



Samarbeid



Nordlandsbanens 
suksess
RESULTATER 2019- 2022

• Godstrafikken ble doblet på Nordlandsbanen. Fra to til fire tog 
hver vei.  Veksten tilsvarer 25 000 vogntog på vei.  

• I 2023 håndterte de fire terminalene nær en mill. tonn med 
kontainere ved de fire terminalene.  Største suksess for gods 
på bane i Norge i nyere tid. 

STORE UTFODRINGER

• Nordlandsbanen overbelastet 

• Linjen brutt fram til neste sommer. Tilbakeslag. 

• Investeringer og vedlikehold forsømt i lang tid



Investeringer i Nordlandsbanen

Store potensialer og økt betydning for Norge.  
Næringslivet ønsker  å frakte mye mer gods på bane (laks, 
mat og forbruksvarer, industri). Nordlandsbanen stadig 
viktigere for forsyningssikkerhet og NATO i nord. 

ACE GREEN + NFK: Plan for Nordlandsbanen:   

Investeringsbehov på kort sikt:
• Økt satsing på vedlikehold og rassikring 
• Nytt kryssingsspor  på Saltfjellet må bygges når det er 

ferdig planlagt (2028?).  
• ERTMS i drift gir ett «gratis kryssingsspor» Røkland. 

Investeringsbehov på lengre sikt:
• Fortsatt satsing på vedlikehold og rassikring
• Følge opp transportetatenes anbefaling i KVU Nord-

Norge: Milliarder til kryssingsspor/ terminaler og 
elektrifisering (kjøreledning + batteridrift)

IA



Takk for oppmerksomheten


	Lysbilde 1:    
	Lysbilde 2
	Lysbilde 3: Beredskap og forsyningssikkerhet i transportnettet - hvordan binde Helgeland og Salten sammen?  
	Lysbilde 4: “Beredskap handler ikke bare om blålys – det handler om veier, jernbane, strøm og logistikk.”  
	Lysbilde 5:   Togets rolle blir særlig kritisk vinterstid, når E6 over Saltfjellet ofte er stengt eller har kolonnekjøring.   2018-2022 Saltfjellelt stengte 34 gang i snitt,  7 timer pr. hendelse Kolonekjøring 29 gang I snitt , 6timer pr hendelse Kilde:  
	Lysbilde 6: - Ny geopolitiske situasjon
	Lysbilde 7: Krise på Nordlandsbanen
	Lysbilde 8: Kritisk tilstand på Nordlandsbanen - Krever umiddelbar handling!
	Lysbilde 9
	Lysbilde 10: FOT- ruter
	Lysbilde 11: Hvorfor samarbeide? 
	Lysbilde 12: Samarbeid 
	Lysbilde 13
	Lysbilde 14
	Lysbilde 15: Takk for oppmerksomheten

